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PROGRAM
30.09.2009 STREDA

07.30-09.00 Registracia U¢astnikov v hoteli Slovenskej polnohospodarskej univerzity SPU
,Bernolak®, ul. Trieda A. Hlinku (modra budova pri Vystavisku Nitra, S.p.)

09.00 Slavnostné otvorenie konferencie a prihovory

Vzhladom na pocet prednasok v sekciach su obmedzene na max. 10 mindt.
Prednasky v plnom znen su v zborniku prednasok na CD-¢ku.

SEKCIA ¢. 1. 1. - Legislativny ramec

09.15-10.45
JUDr. Lenka Hmirova, generalna riaditelka sekcie legislativy a vonkajSich vztahov MV SR, BA
,Legislativa v Integrovanom zachrannom systéme®.

Ing. Eva Mrackova, PhD., Technicka univerzita vo Zvolene, Katedra protipoziarnej ochrany
,Znizovanie Urazovosti hasi¢ov po€as zasahovej ¢innosti pri dopravnych nehodach®

Ing. Peter Schmidt, Narodné dialnicna spolocnost, Bratislava,
,Bezpecnost pozemnych komunikacii v tuneloch*

Ing. Tomas Miéunek, Ustav soudniho znalectvi v dopravé, Fakulta dopravni CVUT v Praze
,Problematika pevnych prekazek podél silnic a vyprostovani*

Dr. Laszlé Komjathy, Univerzita Narodnej Obrany Miklé3a Zrinyiho, Budapest
,Nebezpecné latky na cestach v Madarsku a medzinarodna spolupraca na spoloénom useku
slovensko-madarskych krajin.”

Toéth Péter Laszlé, veduci oddelenia poZiarnej prevencie, inZinier a pedagdg v odbore ochran proti
poziarom, odbornik na chémiu a ochranu zivotného prostredia, Profesionalny hasi¢sky utvar
samospravy mesta Salgétarjan, Madarska republika

,Problematika prepravy nebezpecnych latok, podla medzinarodnej dohody ADR.*

Janos Szabo, riaditel Riaditelstva krizového manazmentu okres Nograd, Madarska republika
,ADR — preprava nebezpecnych latok po cestnych komunikaciach®.

prof. Dr. Szakal Béla PhD, Szent Istvan univerzita (Univerzita Sv. Stefana), fakulta stavebného
inZinierstva, Institt bezpecnosti prace a ochrany proti poziarom, Budapest, Madarska republika
LAnalyza rizik nebezpecnych latok pri preprave po ceste

10.45 Prestavka KAVA

11.00
JUDr. Pavel Labath, VOTUM Centrum Ods$kodnenia, a.s., Bratislava
,Pomoc osobam poskodenym na zdravi pri dopravnych nehodach*

kpt. Ing. Rébert Ambra, Krajské riaditelstvo HaZZ v Nitre,
,E-Call vyuZitie, prinos a jeho implementacia v SR*

4



Dr. Laszlo Komjathy-Zsolt Nosko, Univerzita Narodnej Obrany Miklosa Zrinyiho, Budapest’
Z&sah a spolupraca v pritomnosti nebezpecnej latky

Nebezpecenstvo prepravy nebezpeénych latok po vergjnych komunikaciach znamena vazne
problémy pre obyvatelov i prostredie a v pripade nehdd aj pre Gcastnikov likvidacie nie len
u nas, ale na celom svete,

V Madarsku v zmysle platnych legislativ v pripade nehdd s nebezpeénymi latkami prvym
zasahujicim organizaciou je hasiésky zbor.

Jednou zo zvlastnych oblasti mozného - ale bohuzial’ &im d’alej, tym castejsie sa opakujicim
elementom vzniku katastrofy v stivislosti s ¢innost'ou nebezpeénych chemickych latok je ich
preprava po verejnych komunikaciach. Bezpecna preprava nebezpecnych tovarov je jednym
z kardinalnych bodov vergjnej dopravy. Kvdéli zvlastnostiam pri preprave nebezpeénych latok
po verejnych komunikaciach, aplikované bezpetnostné poziadavky sa podstatne lisia od
bezpecnostnych opatreni stvisiacich s podmienkami rdéznych inych &innosti manipulacie
s nebezpednymi latkami. Ba ¢o viac, uz pri posudzovani nebezpedenstva sa musia zobrat’ do
uvahy dopravné a prepravné osobitosti.

Tie materialy povazujeme za nebezpecné, ktorych fyzikalno-chemické vlastnosti a ich stav
pocas prepravy znamenaju nebezpedenstvo, mozu zapricinit’ nehodu, iZze existujice riziko,
ktoré hrozi na verejnych komunikaciach edte zvyiuji, respektive nasledky eventualnej nchody
eSte zhorSuji. Samotny nebezpetny tovar mdze byt velmi rdznorody: &isty material,
miesanina, roztok, zakladna surovina, polo - alebo hotovy vvrobok, alebo aj odpad.
Nebezpeiné tovary moézu prejavit’ svoj i¢inok mnohymi spdsobmi. Miera ohrozenia zdravia
zavisi predovietkym od mnozZstva nebezpecnej latky, ktora sa dostala do organizmu, d'alej od
spdsobu i od dizky kontaminacie. Tieto nebezpeéné tovary podla skupenstva mdzu byt
pevné, tekuté, plynné, respektive sa mdzu objavit’ vo forme plynu, pary i prachu. Do
organizmu sa mdzu dostat’ vdychovanim, prehltnutim, vsakovanim cez kozu

Preto by bolo potrebné, aby vsetci ¢lenovia zachrannych jednotiek, ktori prichadzaju na
miesto ¢inu prvi, mali celotelové kompletné ochranné oblecenie.

V nadej vlasti pocet dopravnych nehdd s nebezpeénymi laitkami prepravovanymi po vergjnych
komunikaciach, pocas ktorych sa vyZzaduje technicky zasah a spolupraca partnerskych
organov na rozdiel od poslednych rokov vykazuje zvys§ujicu sa tendenciu.

Niekolko typickvch, Sasto sa vyskytujucich nebezpecnych latok:
e propan butan plyn

acetylén
chlor
kyselina mravéia
pohonné latky ( nafta, benzin )

e kyselina dusi¢na.
Najviac ohrozené dialnicné useky:MO0O, M1, M3, M35,ako aj hlavné cesty ¢.3, 5,6, 8. .

Hasigské zbory, ktoré sa nachadzaji najblizsie k dialnici M3, z toho dévodu budi prvé
zasahujuce jednotky v pripade nehody nebezpetnej latky. Hasicské jednotky, ktoré sa
nachadzaju napriklad na trase Tornyosnémeti — Budapedt’ / Encs, Mezékovesd, Hatvan /
vlastnia spolu 16 zasahovych ochrannych oblekov, ¢o v priemere predstavuje ochranu len
pre 2 osoby, priCom pocet zasahujucich je 5+1, ak sa zasahuje len prva strickacka. V
horgich pripadoch uz aj prieskum predstavuje tazkost, kedZe vietky ochranné obleky
nachadzajuce sa v strickacke budi pouzité, to znamena ze vymenné alebo nahradné



ochranné obleky nie s zabezpetené uz ani pri odchode na vyjazd. V Miskolei je vacsi
pocet zasahovych oblekov, ale aj podet hasicov je vvEdi, takze stav ani tam ni¢ je lepsi.

Ked sa musia z akychkol'vek pri¢in zachranovat’ prieskumnici, alebo st odkazani na
pomoc, mdzu sa zachraniovat’ len za cenu riskovania zdravia ostatnych ¢lenov jednotky,
alebo Cakat  na zachrannu skupinu. Dobre znazorfiuje povedané aj nasledujiici obrazok, na
ktorom vidno, Ze hasiéi zasahujuci proti nebezpednej latke nie s jednotne chraneni proti
nebezpecenstvu.

Obtaznost’ zasahu stazuje aj fakt, ze k tymto ochrannym oblekom neexistuji vntitorné
vysielagky, takZe ten, kto uz skusal v dvchacom pristroji v ochrannom obleku telefonovat,
vie Ze sa pokiga o nemoznu tlohu.

Potrebu zlepsenia vybavenia s ochrannymi oblekmi potvrdzuju aj Statistky o preprave
nebezpecnych latok. 7 ktorych vysvita, Ze len na madarsko-slovenskych hraniénych
prechodoch / Banréve, Tornyosnémeti, Parassapuszta, Rajka / roéne registruja viac ako
3000 transportov nebezpeénych latok. Znaéna Cast’ tohto poctu, az 4 transporty denne
napredujil na miesto uréenia od smeru Tornyosnémeti po 3. hlavnej ceste a po dial'nici M3.
Najvicdie polozky 500 ton peroxidu vodika, 450 ton kyseliny sirovej, 1771 ton hydroxidu
sodika, 94.357 ton benzinu.

Po ohlaseni cestnej havarie prepravovanych nebezpecnych latok prva jednotka na mieste
¢inu st hasi¢i z povolania zemne prislusne] samospravy. V zavislosti na vzdialenosti
hasi¢skej zbrojnice od miesta havarie prichod prvych jednotiek trva v priemere 10-53
minit. Zachranné skupiny obycajne nedisponujii potrebnymi prostriedkami na
identifikaciu nebezpecnych latok, ani patriénou praxou, & ochrannym obleCenim.
V takychto pripadoch musia cakat’” na &lenov skupiny chemického prieskumu. To je
obyCajne znalna strata Casu, nakolko v pracovné dni treba cakat’ na nasadenie 30
a v dinoch pracovného pokoj az 60 minit. K tomu ked pripocitame Cas presunu od
signalizacie havarie, nie v jednom pripade trva odborny zasah jednu az tri hodiny. Naprick
tomu prva prichadzajuca hasi¢ska jednotka ma povinnost” zasahovat’, Avsak vo viacerych
pripadoch takto zasahujuci hasii nemaji ani $ancu na bezpeéni pracu, ked’ze chyba
dostatoény po&et ochrannych oblekov.

Ak v pripade nchody treba poziadat’ aj o partnerské organy (policajti, zachranari), tak
uloha sa stane zlozitejSou a nebezpecnejSou, lebo partnerské organy nedisponuju s
ochrannymi oblekmi.

Nebezpeiny tovar v slOvislosti s havariami sa musi oznalit, lebo v sprievodnyvch
prepravnych dokladoch sa Casto stretivame s rdoznymi fantazijnymi nazvami, ktoré v
znaénej miere stazuju kontrolnii Cinnost” zodpovednych organov.

V stvislosti s identifikaciou tychto fantazijnych nazvov ( priblizne 60 tisic ) poskytuje
pomoc Poplachové informaéné centrum chemického priemyslu (Vegyipari Riasztasi
Informaciés Kozpont). Centrum je pripravené vo dne 1 vnoci - permanentne na
poskytnutie odbormych poznatkov a pomoci pri havariach prepravovanych nebezpecnych
latok. Pod wedenim poziarnych zborov a bezpeénostno-technickych skupin siedmich
chemickych zavodov sa dostane pomoc k postihnutym. Chemicky priemysel dobrovolne
prijal organizovanie i prevadzkovanie informacného strediska, ktoré organicky doplnuje
narodny systém preventivnej ochrany a likvidacie katastrofy.

Medzinarodny styk zabezpecuje stredisko MOL FER VERIK, ktorého sidlo sa nachadza
30 kilometrov od Budapesti v Szazhalombatte. Dalsich sest’ stredisk (BorsodChem Rt,
TVK Rt, PORAN Kft, Budapesti Vegyimiivek Rt, Nitrogénmiivek Rt, Nitrokémia Rt)
prekryje celé izemie Madarska. Tymto spésobom za pomoci najbliziicho strediska od
miesta hlasenej nehody moézeme zabezpedit’ rychly zasah. Fungovanie systému ma tri
stupne:



= okamzita poradenska sluzba po telefone
= stredisko, ktoré bolo vyhl'adané z miesta havarie, poskytne okamzitu
informaciu o naslednej ¢innosti v sivislosti so zabranenim a zvy3enim
nebezpecenstva .
Na miesto havarie obyéajne vysiela svojich odbomikov vyrobca alebo odberatel
chemickej latky. Ked to nie je moZné napriklad pre velkt vzdialenost, dostavi sa
odbornik z najbliz§icho centra, ktory chemicka latku dobre pozna.
= Technickd pomoc na mieste havarie.

Sily, zavolani ku 8kodovej udalosti uz pocas cesty k zasahu zaénu zbierat’ informacie.
Takymto spdsobom k dostaveniu na miesto zasahu vedici skupiny na odstranenie skody sa
moéze informovat’ o presnom mieste nehody, o pristupnosti miesta, o okolnostiach nehody a
o meteorologickych podmienok.

Najdélezitejdia tloha po dorazeni na miesto zasahu je vykonanie prieskumu. Na zaklade
toho budeme mat’ informaciu o tom, ¢i st zraneni alebo usmrteni, ¢i ohrozuje nebezpecna
latka aj iné osoby alebo majetky, & sa dostala nebezpedna latka do prirodného prostredia,
aka je miera roziirenia a ¢o sa da urobit’ na jgj zastavenie. Na zaklade tychto informacii da
pokyn veduei zasahujucej skupiny zasahujucim zlozkam.

Z.0 sklisenosti prieskumu pripadne na zaklade odbornych posudkov pride rad na rozdelenie
potrebnych sil a prostriedkov, na vypracovanic uloh =zasahujucej skupiny, na
Zorganizovanie prace a striedania, na riadenie a kontrolovanie pocas zasahu.

Prvym krokom pocas zavaznych nehdd s nebezpednymi litkami je zhodnotenie situacie, ¢o
ma dve ddélezité Casti: pozbieranie zakladnych informacii a zhodnotenie situacie na zaklade
nich. Podstatou hodnotenia je odhad miery nebezpetenstva.

Konkrétne poradie uloh zasahujicich jednotiek vzdy uréi velitel na zaklade ziskanych
informacii. NajcCastejsie pouzivany zasah pocas dopravnych nehod s nebezpecnymi latkami
je vysudanie nebezpecénej latky. Nebezpetna latka predstavuje nebezpedenstvo aj pocas
vysusania, preto pocas vysufania si potrebné Specidlne vybavenia (hadice, armatiry,
cerpadla, Specidlne ochranné prostriedky) a Specialne vedomosti, ktoré vo vicsine pripadov
nie s k dispozicii pre zasahujucich.

Na mieste zasahu nie je dostatok mozZnosti nebezpetenstvo oznadujice Cislo vyhladat’ z
knizky. Ostava oznamit’ 0daje cez vysielacku a ¢akat’ aby kolegovia vyhladali a cez
vysielacku oznamili potrebné informacie pre uréenie d’algich tloh. Ale takto je tu moznost’
prepocutia. Nie je jedno napr. Ze nebezpedenstvo oznadujice &islo je 2448 alebo 2748.
Dnes uz viac ako 2000 nebezpeénych (povazovanych za nebezpetné) latok treba oznadit
UN koédom na zaklade Eurdpskeho rozhodnutia, a toto ozna&enie treba umiestnit’ na danom
dopravnom prostriedku na dobre viditel'nom mieste. Toto oznadenie je jedind aktivna
pomoc pri zaradeni dodavky, ale jej vel'kost” — napriek napadnému farebnému oznaceniu —
neulahéuje precitanie kodu z velkych vzdialenosti, nehovoriac o tom pripade, ak pocas
nehody sa toto oznacenie poskodi, alebo sa zakryje.

Poznanie UN ¢isel je nevyhnutné hlavne pre zasahujucich odbornikov pri likvidacii nehéd
s nebezpeénymi latkami, aby vedeli priniest’ vhodné rozhodnutia. Po zaradeni latky su k
dispozicii evidencie nebezpetnych latok, kataldgy, odborné literatiry s dopredu
vypracovanymi navrhmi. Citanie katalogov a lexikénov, zbieranie jednotlivych informaeii
je Casovo naro¢na a tazka uloha, preto v poslednom desatroli sa vyvinuli viaceré
informatické softvéry na rychle skonéenie tlohy. Je smutna skutoénost, Ze skupiny prvého
zasahu nevlastnia zZiadne alebo vlastnia len vel'mi staré databazy, a vo via&sine pripadoch aj
tlacené dokumentacie su nedostatotné alebo staré. Sice v doésledku technickych obnév
prenosné alebo vreckové pocitace st k dispozicii za dosiahnutelnu cenu, ale kym sa
systematizuji prejde vel'a rokov.



Pritom nemdézeme zabudnit’ ani na tie informatické prostriedky, ktoré kazdodenne pouziva
skoro kazdy clovek od malych $kolkarov az po starvch rodicov. Sotva sedem mesacnou
vyvojovou pracou sa vyhotovil podporovaci systém na principe kazdodennych mobilnych
telefonov, ktory dnes uz pouZiva viac ako 100 hasicov. Program obsahuje skoro 2200
zakladnych materialov a ku nim patriace data, pritom zaberie len 800 kilo bytov pamiite, ¢o
je vlastne velkost’ dvoch kusov dvoj megapixlovych fotick. K ovladaniu nie s potrebné
ziadne informatické znalosti, ked’ze kazdy si ho mdze prehrat’ na vlastnom mobilnom
telefone s pouzitim uz dobre poznanych principov a tlacidiel.

Tento program (v zavislosti od typu telefénu) cca. Za 5-10 sekund zobrazi graficky aj
textovo potrebné informacie pre velitel'a. Obsahuje fyzické a chemické vlastnosti, merni
hmotnost’” latky v porovnani s vodou a vzduchom, dalej rozpustnost a samozrejme
parametre horlavosti. Program je pouZiteIny ako rozhodovaci systém pri vietkych
dopravnych nehodach s nebezpeénymi latkami, o odsknifali testujuci uZivatelia aj na
cviceniach aj ostrych zasahoch. KedZe program pracuje s vlastnou databazou, nie je
potrebné prepojenie s operatorom, tym padom je pouzitelny aj na tych miestach kde je
porucha v radio komunikacii alebo nie je signal.

Program sa da aktivovat’ po prvej instalacii cez internet alebo SMS kodom, takto telefonne
¢islo a meno uZivatel'a sa dostane do databazy, pomocou ktorej uzivatel’ SMS spravou je
informovany o aktualizaciach, aby bola databaza neustale obnovena.



Zhrnutie

V sticasnosti k pri¢inam ktoré st zdrojom réznych katastrof - prirodné sily a ohen - svojou
nebezpecnou Cinnostou sa pridruzil aj sam Clovek. Rozsirenie dopravy a priemyselnej
¢innosti, preprava nebezpednych materidlov ktorych vlastnosti maji 8kodlivé G¢inky na
zivot Cloveka, na jeho zdravie, materialne statky, zastavané plochy a prirodné hodnoty,
mdzu byt pri¢inou aj katastrof.

Za takychto okolnosti na zmiemenic $kéd spdsobenych prirodnymi Zivlami, ohfiom
a zdravie & zivot ohrozujucou ¢innost'ou Eloveka musime dosiahnut’ zomknutie vietkych
spolocenskych vrstiev statu.
Medzi pri¢inami Urazov popredné miesto zaujimaji nebezpedné latky. Aj pri preprave
nebezpetnyceh litok méze ddjst’ k tazkym pripadom. K zabrineniu tazkych trazov
nasledkom nebezpeénych latok st potrebné preventivne opatrenia:
poznat’ nebezpeéné latky,
osvojit’ si bezpe€nostny systém chemickych latok,
poznat’ bezpecnostné predpisy na prepravu nebezpeénych latok,
osvojit’ si systém uloh pri ochrane proti trazom s nebezpednymi latkami,
zasahy v sivislosti s nebezpecnymi latkami, osvojit’ si bezpeénostné predpisy,
organizovanie Uloh ktoré suvisia s tymito poznatkami,
oboznamenie sa so systémom technickych prostriedkov potrebnych k ochrane a ¢o
je tiez neodpustitel'né - neustala modernizicia techniky nasadenia a v neposlednom
rade peniaze, peniaze a peniaze.

KIhacové slova: hasicsky zbor, nebezpetna latka, zasah, spoluprica, partnerské organy,
likvidacia skody, podpora rozhodnutia, mobilny telefon.



